
บทท่ี 5 

สรุปและข้อเสนอแนะ 

 

ผลวิเคราะห์ข้อมูลอุบัติเหตุบนโครงข่ายถนนของกระทรวงคมนาคม ปี 2562 – 2567 และ

จัดทำเว็บไซต์เพื่อเผยแพร่ข้อมูล ทางคณะผูจ้ัดทำได้ทำการประเมินการใช้งานเว็บไซต์จากผู้ใช้งาน

ทั่วไปเพื่อสรุปผลการจัดทำโครงงาน ข้อจำกัดของเว็บไซต์ ปัญหาและอุปสรรคต่าง ๆ ของการ

จัดทำโครงงาน และข้อเสนอแนะเพื่อพัฒนาโครงงานต่อไป ดังนี้  

5.1 บทสรุปโครงงาน  

จากการที่คณะผู้จัดทำได้ทำการศึกษาและวิเคราะห์ข้อมูลอุบัติเหตุบนโครงข่ายถนนของ

กระทรวงคมนาคม ปี 2562 – 2567 โดยใช้เทคนิคการทำเหมืองข้อมูลแบบ Data Classification 

เพื่อศกึษาปัจจัยที่ส่งผลต่อการเกิดอุบัติเหตุบนท้องถนนและเปรียบเทียบ ประสิทธิภาพตัวแบบการ

จำแนกข้อมูล ดังนี้ (1) เทคนิคที่ใช้วิเคราะห์ปัจจัยการเกิดอุบัติเหตุ ได้แก่ เทคนิค Chi-Square 

พบว่าข้อมูลที่มีปัจจัยที่ส่งผลต่อการเกิดอุบัติเหตุมากที่สุด คือ ประเภทยานพาหนะ  มีค่าเท่ากับ 

8485.468 ส่วนข้อมูลที่มปีัจจัยที่ส่งผลต่อการเกิดอุบัติเหตุน้อยที่สุด คือ สภาพอากาศ มีค่าเท่ากับ 

356.165, เทคนิค Correlation Based Feature Selection (CFS) พบว่าขอ้มูลที่คุณลักษณะหรอืปัจจัย

ที่ส่งผลต่อการเกิดอุบัติเหตุมากที่สุดในเทคนิค Correlation Based Feature Selection (CFS) คือ 

ลักษณะการเกิดเหตุ มีค่าเท่ากับ 0.132 ส่วนข้อมูลที่คุณลักษณะหรือปัจจัยที่ส่งผลต่อการเกิด

อุบัติเหตุน้อยที่สุด คือ เวลาและประเภทยานพาหนะที่เกิดอุบัติเหตุ มีค่าเท่ากับ 0.010 และ เทคนิค 

Information Gain พบว่าข้อมูลที่มีคุณลักษณะหรือปัจจัยที่ส่งผลต่อการเกิดอุบัติเหตุมากที่สุดใน

เทคนิค Information Gain คือ ประเภทยานพาหนะที่เกิดอุบัติเหตุ มีค่าเท่ากับ 0.043 ส่วนข้อมูลที่

คุณลักษณะหรือปัจจัยที่ส่งผลต่อการเกิดอุบัติเหตุน้อยที่สุด คือ บริเวณที่เกิดเหตุ มีค่าเท่ากับ 

0.002  จากเทคนิคที่ใช้พบว่า ปัจจัยที่ส่งผลต่อการเกิดอุบัติเหตุ    คือ    ประเภทยานพาหนะที่เกิด
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อุบัติเหตุ บริเวณที่เกิดเหตุ ลักษณะการเกิดเหตุ เวลา สภาพอากาศ (2) เทคนิคการจำแนกข้อมูล  

ได้แก่  เทคนิค Decision Tree เทคนิคนี้ไม่เหมาะสำหรับนำมาวิเคราะห์ข้อมูลชุดนี้เนื่องจากข้อมลูมี

จำนวนมาก เวลานำมาเขียนกฎพยากรณ์ยุ ่งยากและไม่ครอบคลุม ก่อนปรับพารามิเตอร์ 

ผลเปรียบเทียบประสิทธิภาพของโมเดลนีม้ีค่าความถูกต้องสูงที่สุด  เท่ากับ 89.13% หลังปรับเพิ่ม 

และลดค่าพารามิเตอร์ต่างๆ ส่วนใหญ่มีผลทำให้ค่าผลประสิทธิภาพโมเดลและความถูกต้องลดลง 

,เทคนิค Random Forest ก่อนปรับค่าพารามิเตอร์ มีค่า Accuracy (ค่าความถูกต้อง) เท่ากับ 88.70 

% หลังปรับเพิ่มและลดค่าพารามิเตอร์ต่างๆ ส่วนใหญ่มีผลทำให้ค่าผลประสิทธิภาพโมเดลและ

ความถูกต้องลดลง ,เทคนิค Voting  ก่อนปรับค่าพารามิเตอร์ มีค่าAccuracy (ค่าความถูกต้อง) 

เท่ากับ 88.99%  หลังปรับเพิ่มและลดค่าพารามิเตอร์ต่างๆ ส่วนใหญ่มีผลทำให้ค่าผลประสิทธิภาพ

โมเดลและความถูกต้องเพิ่มขึน้ ,เทคนิค Naïve Bayes ก่อนปรับค่าพารามิเตอร์ มีค่าAccuracy (ค่า

ความถูกต้อง) เท่ากับ 87.43% หลังปรับเพิ่มและลดค่าพารามิเตอร์ต่างๆ ส่วนใหญ่มีผลทำให้ค่า

ผลประส ิทธ ิภาพโมเดลและความถ ูกต ้องลดลง ,เทคน ิค  Gradient Boosting ก ่อนปรับ

ค ่าพารามิเตอร ์ ม ีค ่าAccuracy (ค่าความถ ูกต ้อง ) เท ่าก ับ  85.87% หลังปร ับเพ ิ ่มและลด

ค่าพารามิเตอร์ต่างๆ ส่วนใหญ่มีผลทำให้ค่าผลประสิทธิภาพโมเดลและความถูกต้องเพิ่มขึ้น และ

เทคนิค Deep Learning ก่อนปรับค่าพารามิเตอร์ มีค่าAccuracy (ค่าความถูกต้อง) จะอยู่ที ่86.86% 

หลังปรับเพิ่มและลดค่าพารามิเตอร์ต่างๆ ส่วนใหญ่มีผลทำให้ค่าผลประสิทธิภาพโมเดลและความ

ถูกต้องลดลง แสดงให้เห็นว่าการปรับค่าพารามิเตอร์มผีลต่อประสิทธิภาพและค่าความถูกต้องของ

แต่ละโมเดล ทำให้บางโมเดลมีประสิทธิภาพและค่าความถูกต้องเพิ ่มขึ ้นและบางโมเดลมี

ประสิทธิภาพและค่าความถูกต้องลดลง 

แล้วนำมาสร้างเป็นสารสนเทศ เพื่อเผยแพร่ข้อมูลบนเว็บไซต์ ในการพัฒนาเว็บไซต์ คือ 

HTML  และ CSS เมื่อศึกษาความรู้พื้นฐานในภาษาต่าง ๆ และการวิเคราะห์ข้อมูลด้วยเทคนิคดังที่

กล่าวมาข้างต้นแล้วจึงทำการวิเคราะห์ข้อมูลจนแล้วเสร็จจากนั้นได้ทำการประเมินผลจาก ชุด

ข้อมูลการเกิดอุบัติเหตุประจำปี 2562-2567 หลังจากทำการคัดเลือกข้อมูล (Data Selection) ,ทำ

การกลั่นกรองข้อมูล (Data Cleaning)  และ ทำการแปลงรูปแบบข้อมูล (Data Transformation)  

เรียบร้อยแลว้ จำนวน 107,213 รายการ 
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5.2 ข้อจำกัดของโครงงาน  

5.2.1 ข้อมูลอาจมีความ ไม่สมบูรณ์ (Missing Data) หรือ ความผิดพลาดในการบันทึก 

(Data Inconsistency) ส่งผลต่อความแม่นยำของโมเดล 

5.2.2 แต่ละโมเดลมี ข้อจำกัดเฉพาะตัว เช่น Decision Tree อาจเกิด Overfitting, Naïve 

Bayes อาจไม่เหมาะกับข้อมูลที่มคีวามซับซ้อนสูง 

5.2.3 ข้อมูลที่นำเสนออาจไม่ได้แสดงรายละเอียดเชิงลึกเกี่ยวกับอุบัติเหตุ เช่น ลักษณะ

ของถนน จุดอันตราย หรอืรายละเอียดของยานพาหนะ 

5.3 ปัญหาและอุปสรรคของโครงงาน  

5.3.1 ข้อมูลที่มีจำนวนมากและมีความซับซ้อน คณะผู้จัดทำจึงต้องใช้เวลานานในการทำ

ความเข้าใจและจัดการข้อมูลที่มอียู่ใหอ้ยู่ในรูปแบบที่เหมาะสม  

5.3.2 ข้อมูลที่ได้มานั้นยังมีความผิดพลาดของข้อมูล จึงต้องทำความสะอาดชุดข้อมูลและ 

แทนค่าชุดข้อมูลบางส่วน  

5.3.3 โปรแกรมต่าง ๆ ที่นำมาใช้ในการวิเคราะห์ขอ้มูล เช่น ในโปรแกรม Rapid Miner บาง

คำสั่งเมื ่อนำมาใช้งาน ไม่สามารถดูข้อมูลที่เป็นภาษาไทยได้  เช่น การดูคำอธิบายของกฎใน 

Decision Tree  

5.4 ข้อเสนอแนะ 

การวิเคราะห์ข้อมูลอุบัติเหตุบนโครงข่ายถนนของกระทรวงคมนาคม  ปี 2562 – 2567 ที่

จัดทำเสร็จสิ้นแล้วแม้ว่าจะสามารถจัดทำและแสดงผลได้ตรงตามวัตถุประสงค์และขอบเขตที่

กำหนดไว้ แต่ยังมีอีกหลายข้อจำกัดที่ยังสามารถพัฒนาต่อได้ ซึ่งหากจะมีผู้พัฒนาให้เว็บไซต์

เผยแพร่ข้อมูลแสดงผลและทำงานได้อย่างมีประสิทธิภาพมากยิ่งขึน้ผู้พัฒนาจะต้องปรับปรุงในส่วน

ต่าง ๆ 
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5.4.1 ควรมีการพัฒนาหนา้การแสดงผลต่าง ๆ ของเว็บไซต์ให้เหมาะสม สะดวก และเข้าใจ

ง่ายมากยิ่งขึ้น เพื่อลดความผิดพลาดและเพิ่มประสิทธิภาพในการนำเสนอข้อมูล 

5.4.2 ควรมีการพัฒนาการปรับเปลี่ยนรูปแบบมุมมองการแสดงกราฟข้อมูลในรูปแบบ 

ต่าง ๆ ได้ เพื่อให้ผู้ใชส้ามารถดูข้อมูลและเข้าใจข้อมูลได้ง่ายขึ้น 

5.4.2 ควรมีการพัฒนาหนา้เว็บไซต์ข่าวสารใหเ้ป็นแบบ real-time 

 

 

 


